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В статье освещено социально-экономическое развитие Южного Кавказа в годы Первой 

мировой войны. Его народы понесли большие потери. Дана характеристика событиям, связан-
ным с тем, что большое военное и стратегическое значение в годы войны приобрели бакинская 
нефть, горнодобывающая промышленность Грузии, Южно-Кавказская железная дорога. Обра-
щено внимание, что у каждой из воюющих сторон были свои интересы на Южном Кавказе. 
Особенно сильны были в регионе позиции Германии и Англии. 

Акцентировано внимание на том, что если интересы Германии сводились к непрямому 
контролю над крупным политическим образованием в Закавказье и поддержании его антирус-
ской направленности, то Османское правительство стремилось расколоть Закавказье на состав-
ные этнотерриториальные единицы и обрести прямой контроль над ними. 
 

Ключевые слова: Российская империя, Южный Кавказ, буржуазно-националистические 
правительства, промышленность, Кавказская флотилия, нефть, военно-промышленный ко-
митет. 

 
Введение 

Благодаря качественным переменам в духовной, политической и социально-
экономической жизни, произошедшим в последнее десятилетие, стало возможно объ-
ективно проследить всю цепь эпохальных событий прошлого века и выявить их при-
чинно-следственную связь. 

19 июля (1 августа) 1914 года началась Первая мировая война. В Российской 
империи обострились многочисленные политические, экономические, национально-
культурные и этнические проблемы, сопровождавшиеся ростом национального самосо-
знания и социальной активизацией масс. Народы Южного Кавказа, как и многие дру-
гие, были вовлечены в эту кровавую бойню и понесли болшие потери. Мы не можем 
отделять Южный Кавказ от Российской империи, ведь на тот момент эти территории 
входили в состав этого могущественного государства. Общая численность населения 
Южного Кавказа составляла на 1 января 1915 года 6 609 234 человек [7, с. 342]. Нацио-
нальный состав региона был крайне разнородным (около 20 народов). Наиболее много-
численными были азербайджанцы, грузины и армяне. Превращение Южного Кавказа 
сначала в арену военных действий, а затем в прифронтовую полосу оказало значитель-
ное влияние на политическую обстановку в крае и его экономическую жизнь. Связи с 
центральной Россией были нарушены, что осложнило снабжение края необходимыми 
продуктами. Цены на нефть упали из-за закрытия черноморских портов и прекращения 
экспорта нефтепродуктов.  
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Интересы воюющих сторон на Южном Кавказе 

У каждой из воюющих сторон были свои интересы на Южном Кавказе. К концу 
войны Германия, рассчитывая на поддержку антироссийски настроенных местных 
националистов, стремилась сформировать некую федерацию закавказских народов. 
Очевидно, немецкие власти были уверены, что Германия как «старший союзник» смо-
жет добиться своих целей на Кавказе, несмотря на присутствие там Османской импе-
рии. Если интересы Германии сводились к непрямому контролю над крупным полити-
ческим образованием в Закавказье и поддержании его антирусской направленности, то 
Османское правительство стремилось расколоть Закавказье на составные этнотеррито-
риальные единицы и обрести прямой контроль над ними.  

Временное правительство Закавказья отказалось подписывать сепаратный мир, и 
тогда Турция использовала все рычаги давления на регион [9]. Уже в апреле 1918 года 
парламент Закавказья проголосовал за окончательное отделение от России и создание 
Закавказской Федеративной Республики, которая в мае того же года подписала с Кон-
стантинополем Батумский мирный договор. Усиление турецкого влияния в регионе 
оказалось неожиданным для Германии. Она вынуждена была кардинально изменить 
свою тактику и пойти на фактический раскол единого федеративного Закавказья, чтобы 
сохранить свое влияние хотя бы в части региона. Так, 24 мая 1918 года (в последние 
дни Батумской конференции, на которой было достигнуто соглашение о мире между 
Турцией и ЗФР), представители Грузии обратились к Берлину с просьбой осуществлять 
протекторат над Грузией и гарантировать неизменность ее границ. Германия не только 
вынуждена была согласиться, чтобы сбалансировать усиление Турции, но и подтолкну-
ла Тифлис к выходу из ЗФР. Несколькими днями позже азербайджанские и армянские 
представители также объявили о выходе из ЗФР и сформировали собственные кабине-
ты министров, переехавшие из Тифлиса в Гянджу и Эривань соответственно.  

 
Политика и стратегия Германии в отношении Кавказа 

Новый этап в осуществлении политики и стратегии Германии в отношении Кав-
каза начался в 1918 г., после установления в России Советской власти. Начав в феврале 
1918 г. общую интервенцию против молодой Советской республики, германские импе-
риалисты стремились воспользоваться гражданской войной в России и осуществить 
свои давние замыслы по захвату Прибалтики, Украины и Кавказа. Кавказ в это время 
представлял собой арену ожесточенной классовой борьбы. В Грузии, Армении и Азер-
байджане к власти пришли буржуазно-националистические правительства, в которые 
вошли представители самых реакционных сил – буржуазии, помещиков, меньшевиков 
и эсеров, а также агенты иностранного империализма. Установление контроля над Баку 
и Кавказом являлось одной из главных целей британской политики. Это подтверждает 
тот факт, что в период Первой мировой войны на долю Англии приходилось 60 % всех 
капиталовложений в Бакинские нефтепроводы. Основными фронтами в Европе в годы 
Первой мировой войны, как мы знаем, были Западный и Восточный, одним из второ-
степенных – Кавказский. Правящие круги Турции придавали Кавказскому фронту 
большое значение. Для ведения военных операций сюда были направлены наиболее 
крупные силы – 3-я турецкая армия в составе трех армейских корпусов, насчитывавшая 
в общей сложности 11 пехотных дивизий из 40, составлявших все вооруженные силы 
Турции. В ходе Первой мировой войны Азербайджан фактически оказался прифронто-
вой полосой. 
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Экономическая характеристика Южного Кавказа в годы Первой мировой войны 
Каково же было экономическое положение Южного Кавказа в этот период? В 

начале XX в. Южный Кавказ оставался аграрным районом, в жизни которого все еще 
ощущались пережитки патриархально-крепостнических отношений. Война еще более 
углубила депрессию в нефтяной промышленности, составляющей основу экономики 
Азербайджана. Если в начале войны в Азербайджане добывалось 431 млн пудов нефти, 
то в 1917 году эта цифра снизилась до 402 млн пудов. Более 80 % добываемой в России 
нефти приходилось на долю Азербайджана [8, с. 174]. Накануне Первой мировой вой-
ны Азербайджан являлся главным поставщиком нефти в мире. Самое прочное место в 
нефтяной промышленности Азербайджана занимал трест «Ойл», сосредоточивший в 
своих руках 50 % акционерного капитала нефтяной промышленности и 40 % производ-
ства нефти. В 1915 г. после доставки дополнительных паровозов и вагонов повысилась 
грузопропускаемость железных дорог на Кавказе. В этот период железная дорога Баку 
– Тифлис в течение дня принимала и отправляла 16 поездов военного назначения, а же-
лезная дорога Тифлис – Александрополь – 13 [6, с. 27]. Потребности Кавказского фрон-
та росли более высокими темпами. Нижеследующие цифры свидетельствуют об этом: 
по Южно-Кавказской железной дороге в 1913 г. были перевезены 331 013 военных, в 
1914 г. – 968 876, а в 1915 г. – 1 599 176. Грузов военного назначения в 1913 г. было пе-
ревезено 4 034 793 пудов, в 1914 г. – 17 839 089 пудов; в 1915 г. – 75 002 517 пудов1.  

В 1915 г. железнодорожный транспорт не смог выполнить норму военных пере-
возок. Ежедневная норма была равна по восточному участку 540 вагонов, а по южному 
участку – 400 вагонов, но эти нормы были выполнены соответственно на 65 и 55 %. 
Вышеуказанные меры не смогли полностью нормализовать ситуацию. Наоборот, в те-
чение 1916 г. и в первые месяцы 1917 г. с перевозкой грузов положение было катастро-
фическим. На Кавказский фронт с сентября по ноябрь 1916 г. для армии вместо  
3 500 тысяч пудов было перевезено 1 778 тыс. пудов груза, т. е. ниже 50 % нормы [1,  
с. 355]. В конце 1916 – начале 1917 г. количество неотправленных вагонов достигло  
104 (вместо 460 вагонов было отправлено 356), а в марте–апреле 1917 г. – 117 вагонов 
(вместо 460 было отправлено 343). Железнодорожному управлению необходимы были 
60 новых паровозов, так как 20 % имеющихся были в плохом состоянии.  

Первая мировая война выявила, что в масштабе Российской империи железные 
дороги являются слабым звеном в экономике. Они не могли удовлетворить растущие 
потребности фронта и обеспечить передвижение грузов военного и гражданского 
назначения. В годы войны вагоны и паровозы быстро изнашивались и выходили из 
строя. В январе 1917 г. по всей империи только 17,5 % паровозов и 6,9 % грузовых ва-
гонов были пригодны для эксплуатации [2, с. 250]. В результате этого кризис в сфере 
железнодорожного транспорта еще больше углубился.  

В годы Первой мировой войны 1914–1917 гг. Каспийская военная флотилия в 
силу известных обстоятельств не участвовала в активных боевых действиях. Она реша-
ла другую ответственную задачу – содействовала Каспийскому флоту, осуществляя во-
енные и хозяйственные перевозки. Основное внимание царское правительство уделяло 
Балтийскому и Черноморскому флотам. 

Большое военно-стратегическое значение в годы Первой мировой войны имела 
бакинская нефть, в особенности для российского военно-морского флота. Согласно по-
становлению Совета министров, начиная с 1914 г. в течение 3 лет военный флот дол-

                                                            
1 Государственный исторический архив Республики Азербайджан (ГИА АР). Ф. 293. Оп. 1. 
Д. 111; Д. 5. Л. 50. 
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жен был получить 12,5 млн пудов долевой нефти в год [5, с. 38]. В 1916 г. потребление 
нефтяного топлива ВМФ России еще более возросло. Флотом было получено  
18 млн пудов мазута и около 0,8 млн пудов различных нефтепродуктов. Весь мазут был 
получен за счет «долевой нефти», а остальные виды нефтепродуктов были закуплены у 
бакинских нефтепромышленников. У них же арендовались нефтехранилища в различ-
ных портах России. Объем поставок нефти и нефтепродуктов для ВМФ продолжал уве-
личиваться и в 1917 г. Только с мая 1916 г. по 1917 г. ВМФ получил более 20 млн пу-
дов различного нефтяного топлива. Как и ранее, мазут из «долевого» отчисления по-
ставляли многие бакинские фирмы, а остальные нефтепродукты – «Товарищество бра-
тьев Нобель». Железная дорога была передана в ведение Министерства обороны, и это 
затруднило перевозку гражданских грузов. Морское судоходство не справлялось с пе-
ревозками. С первых же дней войны Гедабекский медеплавильный завод был привле-
чен к выполнению военных заказов.  

Одним из стратегических видов продукции, производимой в Азербайджане, был 
хлопок. Для обеспечения хлопчатобумажной промышленности сырьем в 1915 году был 
создан государственный комитет. В годы войны предприятия пищевой промышленно-
сти работали на покрытие нужд фронта. Сельское хозяйство Азербайджана тоже нахо-
дилось в состоянии кризиса. 

Хозяйственная разруха в Грузии была катастрофической. Это объяснялось тем, 
что экономика Южного Кавказа была слабо развита из-за колониальной политики ца-
ризма. Губительное влияние войны особенно сильно ощущалось в Грузии еще и пото-
му, что Закавказье представляло собой прифронтовую зону, часть которой в начале 
войны подверглась оккупации. Грузия была преимущественно аграрной страной со 
слабо развитой промышленностью. Во время войны ее хозяйство лишилось свыше  
200 000 рабочих рук [4, с. 86]. В деревнях остались лишь старики, дети и женщины. 
Промышленность потеряла квалифицированную рабочую силу. Производство продук-
ции многих отраслей сельского хозяйства Грузии (виноградарства и виноделия, табако-
водства, хлопководства, шелководства и других) снизилось к 1916 году на 40–70 % по 
сравнению с 1913 годом. Сократился объем торговли с Россией.  

Из-за закрытия в 1915 году черноморских проливов совершенно прекратились 
торгово-экономические сношения с зарубежными странами. Замерла жизнь в Батум-
ском и Потийском портах. Хозяйственную разруху усугубляло обесценивание денег, 
обусловленное стремлением правительства покрыть военные расходы все новыми и 
новыми эмиссиями и сокращением золотого запаса государственного банка. Инфляция 
и недостаток предметов потребления вызвали рост цен и заметное снижение уровня 
жизни народа. Спекуляция достигла небывалых масштабов. С 1913 по 1917 год все то-
вары подорожали в среднем в 4–5 раз. Соответственно упала и реальная заработная 
плата рабочих. Не в лучшем положении находилось и сельское население. Даже буржу-
азная и мелкобуржуазная печать вынуждены были признать факты разорения в резуль-
тате войны сельского хозяйства и обнищания крестьян. Несмотря на то, что Грузия еще 
до войны ежегодно приносила государственной казне 5,5 млн чистого дохода в золотых 
рублях, правительство не пожелало предпринять какие-либо меры, чтобы в годы войны 
поддержать ее экономику и облегчить положение населения. Наоборот, царские власти 
все время повышали налоги [3, с. 40].  

И без того слабо развитая промышленность Грузии пострадала вследствие вой-
ны сильнее, чем промышленность центральных губерний России. Производство в ряде 
важнейших отраслей промышленности Грузии упало уже в первые месяцы войны на 
40–50 %, а количество рабочих сократилось на 13 %, в то время как на предприятиях 
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России, подчиненных фабрично-заводской инспекции, количество рабочих сократилось 
лишь на 10 %. Особенно сильно пострадала важная отрасль промышленности Грузии –
горнорудная. В еще более тяжелом положении оказалось сельское хозяйство. 

19 сентября 1915 г. Кавказский краевой военный комитет был переименован в 
«Закавказский областной военно-промышленный комитет». Ему подчинялись военно-
промышленные комитеты Баку, Тифлиса, Эривани, Кутаиса, Батума, Сухума, Поти, 
Елизаветполя и Александрополя. В Тифлисский военно-промышленный комитет вхо-
дило 18 предприятий, в Бакинский – 9, в Эриванский – 12, в Батумский – 8, в Елизавет-
польский – 7. По сумме заказов на Тифлисскую губернию пришлось 3 589 998 руб., на 
Бакинскую губернию – 3 354 585 руб., на Батумскую – 2 904 400 руб. [6, с. 27]. Выпол-
нялись заказы на изготовление бомбометов, мин и снарядов. В Бакинском ремесленном 
училище было изготовлено военного снаряжения на 200 тыс. руб.; в Батумском ремес-
ленном училище – на 4 500 руб. На предприятиях России, обеспечивающих нужды ар-
мии, к концу 1916 года трудилось 73,7 % всех рабочих, на предприятиях Кавказа – 
78,2 %. Эти цифры свидетельствуют о том, что милитаризация промышленности на 
Южном Кавказе была более интенсивной, чем в других регионах России. Рост милита-
ризации промышленности повлек за собой снижение жизненного уровня населения. 
Несмотря на это, царское правительство по закону от 24 декабря 1914 года увеличило 
земельный налог на 50 %, а с 1915 года и ренту с государственных земель, находив-
шихся в постоянном пользовании у крестьян [6, с. 30].  

 
Заключение 

Южный Кавказ, входивший в состав Российской империи, имел важное эконо-
мическое и политико-стратегическое значение для страны в период Первой мировой 
войны.  
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The article highlights the social-economic development of the South Caucasus during the First 

World War. The peoples of South Caucasus suffered great losses. The author describes the events re-
lated to the fact that Baku oil, the Georgian mining industry, and the South Caucasian railway acquired 
great military and strategic importance during the war years. Attention was drawn to the fact that each 
of the belligerents had their own interests in the South Caucasus. The positions of Germany and Eng-
land were especially strong in the region. 

Attention is focused on the fact that if Germany's interest was reduced to indirect control over a 
large political entity in Transcaucasia and maintaining its anti-Russian orientation, the Ottoman gov-
ernment strove for the exact opposite – the split of Transcaucasia into integral ethno-territorial units 
and direct control over them. 
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